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Stand der Dinge:
Der Gutachter des Gesamtverkehrsplans schlagt
Ende des U-Bahn-Baus vor! (FR vom 14.9.2005)

Topp setzt auf Tram

Verkehrsplaner pladiert fiir Ende des teuren U-Bahn-Baus

Der Stadtverordnetenversammlung stehen
brisante Diskussionen zum neuen Gesamt-
verkehrsplan (GVP) bevor. Grund: Das stadti-
sche Schienenverkehrsmittel der Zukunft
ist fur die GVP-Gutachter die StraBenbahn.

FRANKFURT - ,,Wir miissen Vorschldge erar-
beiten, wie wir zu einem qualifizierten Ab-
schluss des Stadtbahnbaus kommen®, sagte
Hartmut Topp am Dienstagabend in der Sit-
zung des Verkehrsausschusses und ziindete
damit die Lunte. Gemeinsam mit seinem
Kollegen Uwe Kohler stellte sich Topp Fra-
gen der Ausschussmitglieder zu dem von
beiden Professoren erarbeiteten Gesamtver-
kehrsplan, den sie im Juni vorgelegt hatten.

Dass Topp die Losung der Verkehrsproble-
me einer Grofistadt vor allem in der Stér-
kung des offentlichen Personennahver-
kehrs sieht, war bekannt. Dass er aber offen
fiir das Ende des in Frankfurt Stadtbahnbau

genannten U-Bahn-Baus plddierte, iiber-
raschte einige Ausschuss-Mitglieder.

Sein Argument: Die unterirdischen Stre-
ckenfiihrung sei zu teuer. Nicht von unge-
fihr erlebe die Straflenbahn in vielen Stédd-
ten eine Renaissance. Die von den Gutach-
tern vorgeschlagene Straflenbahnringlinie
zur Stirkung der Stadtteilverbindungen be-
zeichnete Topp als ,Kernstiick der neuen
Weichenstellung in Richtung Straflenbahn®
Die Ringlinie werde zu ,,deutlichen Nachfra-
gezuwichsen fiihren®, erlduterte ein Mitar-
beiter Topps. Dass im GVP dennoch auch
Vorschlige fiir kiinftige Stadtbahn-Trassen
vorhanden sind, begriindete der Professor
mit den Optionen fiir die ndchsten Genera-
tionen Frankfurter Biirger. ,Wenn es uns ge-
lingt, eine Verkehrswende zu schaffen, oder
die Mobilitit mit dem Auto extrem teuer
wird®, rechneten sich vielleicht Trassen, die
dies heute noch nicht tdten. GANG
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Wir setzen auch auf die Tram und schlagen vor:

- Beginn der Renaissance der Tram schon mit
dem Erhalt der Linie 16

- Sofortiges Moratorium beim U-Bahnbau
- Stopp der D lI-Planungen
(Tunnel Bockenheim-Ginnheim)

- Bau der D IV (Riedberg)

- Einbindung der Tram 16
in die Riedbergplanungen
wie vorgeschlagen

- Keine Taktverkirzung wie von
VGF geplant
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Aber was will die VGF?
VGF Planung:
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Neue U4 nur im
15-Minutentakt,
wenige Verstarkerzige !

"\

U1l statt 10-Minuten- nur
noch 15-Minutentakt, wenige
Verstarkerzlge !

U2 statt 10-Minuten- nur
noch 15-Minutentakt, wenige
Verstarkerzlge !

U3 15-Minutentakt,

wenige Verstarkerzige ! _ _
Tunnel am Ginnheim
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e Situation heute in Rushhour:
Taktfrequenz U1, U2 und U3

U2, jede 7,5

U3, Oberursel jede 7,5

U3, Hohemark jede 15

Ul, jede 7,5

Heddernheim, jede 2,5
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e Taktreduzierung VGF —
e Bel teuerster Infrastruktur:
(=
U4, Riedberg, jede 15° U2, jede 15"

wenige Verstarkerzige wenige Verstarkerzige

U3, Hohemark und Oberursel, jede 15
Wenige Verstarkerzige

U1, nur jede 15
wenige Verstarkerzige

\J
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Alternative | N oo
KALBACH 'y v

U2

Us G

Dagegen Vorschlag Pro 16:
Anbindung Riedberg

Uber Zlge, die bisher nach
Oberursel gefahren sind

(Teile von U3 zu U8)
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Taktschema
Vorschlag Pro 16 |
(Phase 1) O U2, Jede 7,5
U8, Riedberg neu, jede 15°
C :
U3, Hohemark und Oberursel, jede 15
Ul, jede 7,5 CE—

Heddernheim, jede 2,5
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Vorschlag
Pro 16 (Phase 2):

e Zusatzliches Gleis an der
Wiesenau

« Umsteigemaglichkeit
fur Fahrgaste von
U3 und U8

e Nutzung der Strecke D IV
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Pro 16 (Phase 2):

*\Wendeanlage zwischen

Wiesenau und Niederursel
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Taktschema Vorschlag Pro 16 (Phase 2)

U2, jede 7,5

U8, Riedberg, jede 15

O
U 3 und U8 in Rushhour gefllgelt

U3, Oberursel, jede 7,5

Wiesenau

U3, Hohemark, jede 7,5°

Tram 16, jede 7,5
Nordwestzentrum

Ul, jede 7,5
ROmerstadt

Heddernheim, jede 2,5
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 Erweiterung Tunnel Nordweststadt
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Vorschlag Pro 16
(Phase 3):

Tram 16

Uber Riedberg
nach

Bad Homburg
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Tram 16, nach Bad Homburg ¢, Gonzenheim

....
....
U

Nieder-Eschbach

_ _ -
Tram 16, jede 7,5° zum Riedberg

-
U8, Riedberg, jede 15°

Taktschema
Vorschlag Pro 16 (Phase 3)
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Baukosten des Pro 16 Vorschlages:

4 umzubauende Stationen

(die sowieso umgebaut werden sollen): 4 Mio.
 Umbau Wiesenau/Drittes Gleis 2 Mio.
 Umbau Tunnel Nordweststadt 7 Mio.

Summe 13 Mio.
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Baukosten der VGF-Plane (bei Taktreduzierung):
o U-Bahntunnel 2,4 km Bockenheim-Ginnheim :

173 Mio.

Mindestersparnis durch Pro 16-Vorschlag:

160 Mio.
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Eine kostengiinstige Variante der [~ T'J{*x
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ware die oberirdische Anbindung )\
von Ginnheim dber die Zeppelin- %“1; X .._fg-:i\m@ee =

A A, | | mGARLE
Allee (Rampe am Miguelknoten) 2 ssﬁg* rj:%’?-mgfg
und eine Trasse zur ebenen Erde, & ¥ -/ f' el
aber unterhalb der Rosa AR 4 U A 2
Luxemburg-StraRRe (blaue Linie).  #o X % A “’f‘;:&”“;wg

Gleichzeitig wiirden das neue
Wohngebiet “Housings” (ehemalige
US-Siedlung) und die Deutsche
Bundesbank angebunden.



Pro 16
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Vorschlag Pro 16 ) )

Hier werden fast genauso viele

Menschen wohnen und arbeiten,
wie auf dem Riedberg, der

natdrlich mit dieser Losung auch
angebunden wird.

Die Tram 16 kénnte zur
Feinbedienung Bockenheims und
Ginnheims erhalten bleiben

Dies erforderte aber von der Stadt = [ Bl = e, o e
ein tabufreies Nachdenken tber — « -~ At gl 8 28 S pranen
lieb gewonnene Tunnelprojekte R 2N\ v 7% ol ;‘f:-,

aus den Zeiten, als noch die AN W e s
autogerechte Stadt geplant wurde.
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Der verkehrliche und finanzielle Vorteil ware auch
hier enorm.

Zwischen 90 und 100 Mio. € wlrden gespart.

Die Anregung des Gutachters zum
Gesamtverkehrsplan, auf neue Tunnelprojekte
zu verzichten ware auch hier umgesetzt.

Prol6/www.frankfurt22.de



